Mielipidekirjoitus, Aamuposti 13.11.2006:
Keinoja liikenteen päästöjen vähentämiseen
Aamupostissa oli 11.11. mielipidekirjoitus otsikolla “Miksi ei vähennetä henkilöautoilua?”, jonka aloittamaa keskustelua haluaisin omalta osaltani jatkaa ja hieman syventää. Olen kirjoittajan kanssa samaa mieltä siitä, että pienhiukkaspäästöjen alentamisessa liikenteen päästöjen ja liikenteen määrien vähentäminen on ensisijaista. Kirjoittaja ehdottaa keinoiksi esimerkiksi julkisen liikenteen lippujen hintojen alentamista ja sitä, että liikuntakykyisille yksityisille myytävän bensiinin hintaa nostettaisiin.
Jälkimmäisen keinon toteuttaminen sellaisenaan on varsin ongelmallista jo yksistään siitä syystä, että se edellyttäisi selkeitä kriteerejä ihmisten luokitteluun heidän liikuntakykynsä mukaan. Henkilöautoilusta aiheutuvia päästöjä voidaan kuitenkin alentaa mm. ekologisen verouudistuksen kautta. Siinä periaatteena olisi, että enemmän saastuttavia kulkupelejä verotetaan enemmän, jolloin ihmiset vaihtavat vähitellen menopelinsä vähemmän saastuttaviin ja siten verotuksen kannalta itselleen edullisempiin. Uskon, että ekologinen verouudistus voisi olla toimiva ratkaisu monien muidenkin päästöjen vähentämiseen tulevaisuudessa.

Julkisen liikenteen lippujen hintojen alentaminen olisi tehokas keino, jolla on monissa tutkimuksissa ja käytännön kokeiluissa todettu olevan vaikutusta joukkoliikenteen käyttäjämääriin. Sen toteuttaminen vaatii luonnollisesti rahaa. Olenkin sitä mieltä, että kaupunkien ja valtion pitäisi lisätä tukea joukkoliikenteelle. Esimerkiksi bussiyhtiöt eivät lähde hyvää hyvyyttään alentamaan hintoja, vaan sen mahdollistamiseksi tarvitaan yhteiskunnan tukea ja poliittista tahtotilaa. 
Lisäksi joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja käyttökelpoisuutta pitäisi muutenkin lisätä kehittämällä kattavampia reittejä ja aikatauluja, huomioiden bussiliikenteessä myös uudet asuinalueet. Erilaisilla ryhmäkohtaisilla alennuksilla ja eduilla saadaan houkuteltua käyttäjiksi useita potentiaalisia ryhmiä, esimerkkinä eläkeläiset, työmatkalaiset, koululaiset, opiskelijat ja lastenvaunujen kanssa kulkevat. Uskon siis, että tekemällä joukkoliikenteestä käyttäjän kannalta käyttökelpoinen ja aidosti kilpailukykyinen vaihtoehto, voidaan vähentää yksityisautoilun houkuttelevuutta ja siten siitä aiheutuvia päästöjä. 
Yksi tehokas keino liikenteen päästöjen vähentämiseen on lisäksi itse liikkumistarpeen vähentäminen. Lähipalvelut ovat tässä avainasemassa. Kun lähikauppa ja esimerkiksi lasten koulu ovat kävelymatkan päässä, sujuu niihin kulkeminen helposti ja vaivattomasti kävellen, pyörällä, potkukelkalla tai muulla kevyen liikenteen konstilla. Samalla perheenjäsenet saavat hyötyliikuntaa, joka meillä nykyajan ihmisillä jää helposti liiankin vähäiseksi. Monet viimeaikaiset tutkimukset ovat korostaneet hyötyliikunnan, kuten työmatkapyöräilyn, terveydellisiä ja siten myös kansantaloudellisesti merkittäviä, positiivisia vaikutuksia. Hyötyliikunnan vähäisellä määrällä on todettu olevan yhteys mm. lasten liikalihavuuteen. Palvelujen läheisyyden lisäksi oleellista on toki myös niiden turvallinen saavutettavuus, jonka takaavat hyvät, turvalliset ja käyttökelpoiset kevyen liikenteen väylät. Kevyen liikenteen väylien kuntoon pitäisikin kiinnittää huomiota kaikkina vuodenaikoina ja toisaalta uusien väylien tarvetta pitäisi kartoittaa säännöllisesti. 
Itse olen tottunut kulkemaan paljon kävellen, pyörällä ja joukkoliikennettä hyödyntäen. Hyvin on onnistunut täällä kompaktissa pikkukaupungissa; osin toki matkojen lyhyyden vuoksi. Voin kuitenkin ilokseni todeta myös paikallisen bussiliikenteen varsin toimivaksi – ainakin tänne Ilomäen suuntaan!
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